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Kaere bromodstander,
Dine bestyrelsesmedlemmer

Pa vores generalforsamling den 20. april er Helle Lokdam, Sgren Stockmarr og Peter Askjaer pa valg. De
far derfor mulighed for at fortzelle, hvad de synes, er vigtigst for bromodstanden. | dette nummer kan
du lese Helles praesentation.

Rastoffer og en fast Kattegatforbindelse

Rastofforbruget i Danmark stiger og vil pa sigt kreeve en handfast prioritering af anvendelsen, mon ikke
vi skulle begraense anvendelsen til infrastrukturprojekter? | hvert fald sortere de ungdvendige fra. For
eksempel Kattegatforbindelsen? Laes mere i vores temaartikel.

Klimademonstrationer

For mange bromodstandere er klimabekymringen et afggrende argument. Infrastrukturprojekter som
Kattegatforbindelsen medfgrer ufattelige CO,-udledninger. | april og juni har du mulighed for at vise din
protest i landsdaekkende demonstrationer for klimahandling.

Klimahandledag den 25.04: Danmarks nationale Klimahandledag
Folkets Klimamarch den 02.06: Nyheder — Klimabevaegelsen i Danmark (klimabevaegelsen.dk)

God lzeselyst!
Helle Lokdam

Ud over at deltage i det almindelige bestyrelsesarbejde er jeg med i en Juragruppe sammen med
Sgren Stockmarr, Jacob Bregnballe og Lars Bagge Hommel-Nielsen. En meget aktiv gruppe. Vi har
blandt andet fokuseret pa planerne om at viderefgre elementfabrikken i Rgdby, som stgber
tunnelelementer til Femernforbindelsen.

Vi frygter, at bevaring af fabrikken er et led i at forberede en beslutning om anlaeggelse af en fast
Kattegatforbindelse.

Et andet fokusomrade er saltvandsgennemstrgmningen til @stersgen. Hvis der etableres
blokeringer i form af broer, tunneller og kunstige ger i de snaevre passager mellem Kattegat og
@sterspen, kan det fa katastrofale konsekvenser for saltbalancen og dermed livet i @stersgen.

Den problematik har vi faet havforsker og oceanograf Morten Holtegaard Nielsen til at beskrive i
en artikel og vi har rejst spgrgsmalet overfor landene omkring @stersgen.

Meget tyder p3, at regeringen ikke vil traeffe beslutning om en fast Kattegatforbindelse pa
nuvaerende tidspunkt. Det kan dog ikke udelukkes, at projektet pludselig tages op. Derfor er det
vigtigt, at modstanderne mod en fast Kattegatforbindelse holder gje med, hvad der foregar, og er
klar til at ga i aktion, hvis det viser sig at vaere ngdvendigt.

Endvidere er det vigtigt at opsamle og udbrede den viden, der heldigvis efterhanden kommer
mere og mere af i dagspressen. Det er derfor et vigtigt faellesprojekt som
modstanderforeningerne har gang i med at lave en opdateret udgave af den grgnbog, som blev
udgivet i august 20211, Intentionen er, at samle og udgive fakta baserede artikler pa en raekke
relevante omrader.

1 Se grgnbogen: GRONBOG om Kattegatforbindelsen - Kattegatforbindelse - NEJ TAK (kattegatforbindelseneijtak.dk)



https://www.klimahandledag.dk/
https://www.klimabevaegelsen.dk/nyheder
https://kattegatforbindelsenejtak.dk/groenbog-om-kattegatforbindelsen/

I mine gjne er de fire vigtigste grunde til, at der IKKE skal bygges en Kattegatforbindelse:

» Den grgnne omstilling og klimaudfordringerne kraever, at vi @ndrer holdning fra den
hidtidige vaekstfilosofi til det, der i Danmark kaldes modvaekst og pa engelsk “degrowth”.

> Viskal begraense anvendelsen af ressourcer og passe pa og styrke den natur, vi har
tilbage i Danmark. Store infrastrukturprojekter gar den modsatte ve;j.

» Danmarks fijorde og farvande er i en elendig forfatning, hvorfor der ikke skal etableres nye
projekter, der ggr disse problemer veaerre.

> Bilismen skal nedbringes. En Kattegatforbindelse vil gge antallet af biler, med stigende
forurening, st@j og traengselsproblemer til fglge.

Radstoffer og en fast Kattegatforbindelse

Stigningen i anvendelsen af rastoffer giver os argumenter imod en fast Kattegatforbindelse. Alene forbruget af
rastoffer til anlaeggelse af motorvejene er kolossalt, for eksempel oplyste transportminister Trine Bramsen pa et
spprgsmal i Transportudvalget i 2022, at 1 kilometer motorvej kreever mellem 30.000 m3®og 180.000 m* materialer
(afhaengigt af det omgivende landskab).

Artiklen herunder bygger pa oplysninger fra vores bestyrelsesmedlem Arne Krogh samt en raekke kilder, som du
kan se i faktaboksen sidst i artiklen.

Administrationen df rdstoffer i Danmark

Landets fem regioner er myndighed for rastofindvindingen pa land, mens staten er myndighed for indvindingen pa
havet.

Regionerne udarbejder 12-arige rastofplaner, som tages op til revision hvert fierde ar. Klager over rastofplaner kan
indbringes for Miljg- og Fgdevareklagenavnet.
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Danmarks Naturfredningsforening har fokus pa rastofudgravningerne

Foreningerne, som modarbejder en fast Kattegatforbindelse, kan med fordel samarbejde med Danmarks
Naturfredningsforening i spgrgsmalet om rastofindvindingen.

Naturfredningsforeningen arbejder for, at indvindingen sker med stgrst mulige hensyn til landskaberne, naturen,

miljget og grundvandet. Foreningen har nedsat en arbejdsgruppe, som afdaekker problemstillingerne ved
indvinding af rastoffer bade pa land og i havet.

Danmarks Naturfredningsforening har ogsa fokus pa efterbehandlingsfasen, hvor der skal rettes op pa
udgravningernes pavirkning af naturen.

Hvor skal rastofferne komme fra de kommende Gr?

Radgivningsfirmaet Niras har i 2016 opgjort
den forventede stigning i rastofforbruget.

Totalt set forventer Niras, at behovet stiger
fra 29 millioner m*i 2016 til knap 45
millioner m? i 2040.

RASTOFFORBRUGET VOKSER
Udvikling i forbruget 2016-2040

Der er stadig mange steder i Danmark med
urgrte rastoffer, men de kan ikke opgraves
uden gdelzeggelse af veerdifulde
naturomrader.
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Naturskader efter anlaegsprojekter

Nar der udgraves eller flyttes sediment og stabilt materiale i havet skades dyre- og plantelivet fordi
graveaktiviteterne medfgrer iltsvind og algeopblomstring. Algeopblomstringen er en fglge af frigivelse af
neaeringssalte.

Da Storebaeltsbroen blev bygget, blev der afgravet 2,3 millioner m? sediment og deponeret en tilsvarende
maengde. | den forbindelse blev der registreret et svind pd 12 %, svarende til 276.000 m?.

| alt blev der handteret 38 millioner m? havbundsmateriale ved anlaeggelsen af Storebaeltsforbindelsen.

Udvinding af rastoffer medfgrer betydelig miljgforurening. Ligesom havpattedyr trues af overskridelser af
stgjgraenser ved opgravning af rastoffer i havet.

Storebaelt A/S haevder, at havmiljpget er normaliseret 4 ar efter udgravningsaktiviteter. Private dykkerundersggelser

viser imidlertid, at havet stadig er dgdt de fleste steder.

Transporten af rastoffer er dyr

Der ma paregnes betydelig import af rastoffer fra udlandet for at daekke forbruget til
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Til en fast Kattegatforbindelse anslas det, at rastofferne vil veere omkring fire gange
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sa stort som Storebeeltsforbindelsens.

Helt forfaerdeligt er det, nar vi sa henter rastofferne i andre lande.



Konklusion

Rastofforbruget i Danmark er i stigning og vi vil mangle udvindingsmuligheder fra indenlandske omrader (bade til
lands og til vands). Den ggede efterspgrgsel vil resultere i ggede priser. Udgravning og transport af rastoffer
medfgrer et stort energiforbrug. En fast Kattegatforbindelse vil medfgre ufattelige naturgdelaeggelser og dens
enorme rastofforbrug bgr efter vores vurdering hellere anvendes til baeredygtige aktiviteter.

Faktaboks med links til yderligere oplysninger

| 2013 fik regionerne udarbejdet Greanbog om muligheder og

‘mm o begraensninger for gget anvendelse af ssmaterialer som supplement til
A F “ landbaseret rastofindvinding se:Grgnbog rapport.pdf (regionh.dk)
4 Danske Regioners hjemmeside oplyser om den forventede udviklingen i

ressourcer/raastoffer

= STOFAS F rastofforbruget:regioner.dk/regional-udvikling/miljoe-og-

| 2019 bragte Aktuel Naturvidenskab nr. 4 artiklen Hvorndr er det slut
med grus i Danmark se: Mangel pa grus - STOP Motorvej over Samsg
(stopmotorvejoversamsoe.dk)

Transporten af rastoffer vokser

1 2020 udarbejdede radgivningsfirmaet NIRAS pa vegne af Danmarks fem regioner debatoplsegget Baeredygtig
rdstofforsyning for fremtiden se: 2020-10-27 raastofudspil.pdf (niras.dk)

Danmarks Statistik har siden Rdstofindvinding. Her kan du finde opggrelser for 2022, se Rastofindvinding -
Danmarks Statistik (dst.dk)

Forvaltning af fremtidens drikkevandsressource udarbejdet af Niras for Miljgstyrelsens, februar 2023
Bilag-2-1.pdf (mst.dk)

Fremtidsudsigten for en fast Kattegatforbindelse er uafklaret
Behovet for fortsat kamp er klart
Med venlig hilsen STOPMOS’ bestyrelse

) Peter Ulla

Vi ses til generalforsamlingen den 20. april i Energiakademiet kl 13:30


https://www.regionh.dk/klima-og-miljoe/raastoffer/Publikationer-om-raastoffer/Documents/Gr%C3%B8nbog%20rapport.pdf
https://www.regioner.dk/regional-udvikling/miljoe-og-ressourcer/raastoffer
https://www.regioner.dk/regional-udvikling/miljoe-og-ressourcer/raastoffer
https://stopmotorvejoversamsoe.dk/mangel-paa-grus/
https://stopmotorvejoversamsoe.dk/mangel-paa-grus/
https://rh.viewer.dkplan.niras.dk/media/601552/2020-10-27_raastofudspil.pdf
https://www.dst.dk/da/Statistik/emner/erhvervsliv/industri/raastofindvinding
https://www.dst.dk/da/Statistik/emner/erhvervsliv/industri/raastofindvinding
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2023/12/Bilag-2-1.pdf

